EXTRA La Regién

Y

-y .

=

2 19 VIStH

/

COPASA



| EXTRA= AVE | LA REGIGN LAREGIGN | EXTRA = AVE|

El mapa de [a alta velocidad en Espana

as lineas de alta velocidad en

Espafia ya suman cerca de 2.650 Lared AVE en noviembre de 2015 Alta velocidad

kilémetros, de los que mas del 2.642 km en senicio*

80 por ciento permiten a los _
San Sebastian

EL AVE GALLEGD, a vista de pdjaro

CMPATELATAVELCDENESPATA 3 | opivcunposEmis wonrns 109 | VRGPS 160
hora. Si a ellos sumamos los kilémetros s

La red de alta velocidad ya suma 2.650 — de los corredores de velocidad alta que
kil6metros en Espafia. T se conectan con la red AVE, la cifra

1 974 km (?4% del total)

Vilo.ria ‘.pamp,o"a con sislema ERTMS

Burg?s.

Valladolid-Leén y Olmedo-Zamora son PAG|NAS CENTRALES 3[]_31 supera ya los 3.100 km. ; " Castéjon 1 K
las dltimas incorporaciones al mapa del Con estos datos, Espafia consolida su i ® Tardienta Girona
AVE. La alta velocidad en Galicia al detalle osicién de segundo pafs del mundo en i #'Valladoid
’It:)érminos absoigutos erFl) cuanto a kiléme- i Olmedo 0 . Zaragm “elda\\ '& Bafcaiona
pi Tablern ) ) . e o Segovia Tarragona
{ Biase sl b o', tros de alta velocidad después de China - En funcionamiento Salamanca el o A
EL AVE A UNA HORA DE OURENSE 45 i o brimero de Europa. boro < atende. o \. T Vs 51
} ) mos a la relacién de kilémetros de AVE Plasencia Madrid o ;asnglga;;:n ------------------------------
Las vias de alta velocidad se gr,wcuentran por cada millén de habitantes, Espafia i ® s o CUENCA o/ Castelion Currédnr o
ya 229 kllomgtros gle la estacion de ocupa el primer puesto en el ranking — En funcionamiento  pacerss %
Ourense, la distancia que recorre un mundial, acercandose a los 60 km por ' : o e varca 157 km
7 ] ) wene EN O " ! Requena- Ulrel

AVE en una hora. cada millén de habitantes, casi el doble Ein ooras Badajoz fess, i Ciudad Real Sevilla-Céadiz

que Francia, que cuenta con 31 km por
millén de habitantes.

Los trenes de alta velocidad espafio-

la son los que circulan a la velocidad
comercial mas alta del mundo: 222 ki-
|6metros por hora. La velocidad comer-
cial define la distancia recorrida en una
hora, incluyendo las paradas que lleve

Murcia o, .

L)
PuertoLlano & Albacete .
Lineas en obras
e Alicante Inauguracidn previstaen 2016
Cardoba A
Sevilla /R 4
L]

Alicante-Murcia-Almeria
"8 Cartagena Antequera-Granada
Palencia-Burgos
Antequera-
Sanla Ana

Zamora-Pedralba de la Praderia

Puente Genli Herrera
o Granada

CAMPOBECERROS - OURENSE, TRavoA TR 29-39

.l-'
."l e

Km de inminente inauguracion

GALICIA A 200 KM POR HORA b

Seis de las siete grandes ciudades
gallegas y tres de las cuatro capitales
de provincia estan conectadas a una red
ferroviaria que permite viajar a méas de
200 km por hora.

ENTREVISTA RUBEN A. ESTEVEZ 99
SUBDIRECTOR DE CONSTRUCCION DEL ADIF

“Las obras van al ritmo que se
necesita”

a cabo en ese trayecto. El pafs pionero
de la alta velocidad, Japén, consigue
una velocidad comercial media de 218
km/h y Francia, 216.

Tras la reciente inauguracién del tramo
Valladolid-Palencia-Ledn, de 166 km

y la inminente del Olmedo-Zamora,
que suma 99 km (95 del tramo mas
los cuatro de su conexién con la linea
troncal), las siguientes incorporaciones
a la red seréan las del tramo entre Venta
de Bafios y Burgos; Granada-Antequera,
que uniréa la capital andaluza con
Sevilla y desde ahf al resto de la red de
alta velocidad; Valencia con Castellén,
primer eslabén para el desarrollo del

Cédiz

Almeria
Malaga 84,4 km

Olmedo-Salamanca

Fuenta ADIF

corredor mediterrdneo que se extende-
ré por el Norte hasta Tarragona y por el
Sur, hasta Almerfa. Por altimo, también
esta previsto que en el curso de los
préximos meses Extremadura disponga
de su primer tramo de alta velocidad en
servicio, entre Céceres y Badajoz, con
una posterior prolongacién a Plasencia,
desde donde se conectaria, en el futuro,
con Madrid.

Existen discrepancias, incluso en el

seno del propio Adif a la hora de catalo-

gar las lineas de alta velocidad y las de

*se incluye el framo Olmedo-Zamora que serd inaugurada en diciembre

velocidad alta. Asi, seglin la definiciéon
adoptada como referente por la Unién
Europea, las lineas de alta velocidad
son aquellas de nueva creacién traza-
das para que los trenes puedan circular
a velocidades maximas de 250 km por
hora o méas. También se incluyen en
esta catalogacién las Iineas ya existen-
tes que han sido reformadas para que
los trenes puedan circular a velocidades
maximas inferiores a 250 km por hora,
siendo su limite por debajo, 200 km/h.
Por otra parte, la UIC, organizacién

Para un Ourense mais aberto necesitamos o

Por que nos abre:

- A novas oportunidades para a economia e o comercio local.

- 0 futuro.

internacional de ferrocarriles define las
Iineas de alta velocidad no tanto por su
velocidad méxima como por el criterio
Ilevado a cabo en su disefio. El corredor
del Eje Atlantico, de 155 km estarfa ca-
talogado como linea de velocidad alta.
Otro tanto sucede con la prolongacion
del AVE desde Sevilla a Cadiz, al menos
en su situacién actual, y la inminente
incorporacion de los 84 kilémetros elec-
trificados, entre Salamanca y la linea de
alta velocidad de Olmedo a Zamora.
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FIAVE ya oSt a una hora de Ourense

a inminente entrada en servi-

cio del tramo de 95 kilémetros

entre Olmedo y Zamora, deja

las vias de alta velocidad a 229
kilémetros de la estacion de Ourense
Empalme, distancia que recorre un tren
AVE en una hora. Esta nueva incorpora-
cién supone, para los trenes que unen
Galicia con Madrid el paso del Ecuador,
pues los 229 kilémetros que faltan para
llegar a Ourense son menos que los
233 kilémetros que ya recorren los tre-
nes Alvia por vias de alta velocidad en
su viaje hasta la ciudad de Las Burgas.
Los tiempos de viaje de los trenes entre
Ourense y Madrid pasan asf, de las 4
horas y 40 minutos en los mas rapidos
ad horasy 10y de 5 a4y mediaen
los restantes. Estos tiempos se veran
ajustados todavia més cuando los Alvia
730, que tienen limitada la velocidad
a 200 km por hora mientras la via sea

controlada por el sistema Asfa Digital,
pasen a estar autorizados a viajar a
250 kildémetros por hora, a partir de la
entrada en servicio del ERTMS.

El cambiador de ancho de Zamora ser4,
a partir del mes préximo, el punto de
transicién entre la via doble de alta ve-
locidad con ancho de 1.435 mm y la via
Gnica de ancho ibérico sin electrificar
que sigue desde allf hasta Ourense, una
via que fue inaugurada en 1958 y que

discurre por el territorio mas abrupto
de la geograffa ferroviaria espafiola.

Gien kildmetros mds

Las obras entre Zamora y Lubian avan-
zan con rapidez, salvo en el tramo final,
entre Pedralba de la Praderfa y el tunel
de Padornelo. Esto permitira, segun las
previsiones del Ministerio de Fomento y
el Adif que a lo largo de 2016, con toda
probabilidad a finales de afio, pueda
abrirse al paso de trenes un tramo
adicional de 106,5 kilémetros, entre la
estacion de Zamora y Pedralba de la
Praderia, practicamente a las puertas
de Galicia. Las obras avanzan y ya estéa
en marcha la fase de instalacién del
balasto, traviesas y los carriles de acero
entre ambos puntos del trazado.

Para cuando entre en servicio este

tramo adicional, las vias del AVE esta-
rén a 122 kilémetros de Ourense y los
tiempos de viaje en los Alvia 730 se
habran visto reducidos a algo menos
de 3 horas y media que serfan cerca de
las 3 horas con ERTMS. Si se cumplen
los plazos, en diciembre de 2016, el
viaje entre Ourense y Madrid invertira
un tiempo similar al que utilizaron los
primeros trenes AVE entre Madrid y

Sevilla cuando se inauguré la primera
Iinea de alta velocidad en Espafia, en
abril de 1992 y el tren habré& desplaza-
do al avién en los viajes entre Madrid y
Ourense.
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Tres de las cuatro capitales de provincia y seis de las siete ciudades gallegas
disponen de un tren rapido

En los dltimos cinco afios las comuni-
caciones ferroviarias en el interior de
Galicia han pasado de ser un modo

de transporte lento y desfasado con
respecto a la carretera al medio mas
rapido para viajar entre ciudades

como Ourense y Santiago, Ourense y A
Corufia, Vigo y A Corufia o Santiago y
Vigo. Las claves de esta transformacion
fueron el corredor del Eje Atlantico,
concluido el pasado mes de marzo

e inaugurado en abril, y su conexién
con la Iinea de alta velocidad Ourense-
Santiago, que ya esté en servicio desde
diciembre de 2011.

Mejoras a la vista

Los trenes alcanzan velocidades de 200
kilémetros por hora en ambos corre-
dores, que podran ser de 225 cuando
estén regulados por el sistema ERTMS
y de 250 y 350 kilémetros por hora,
respectivamente, cuando se adapten

al ancho de via de 1.435 mm. En la
actualidad, para mantener la interope-
ratividad con el resto de la red ferrovia-
ria gallega estén tendidos con un ancho
de 1.668 milimetros, si bien sobre
traviesas polivalentes, aptas para ser
adaptadas al ancho internacional con
una operacién relativamente sencilla y
rapida, circunstancia que no obstante,
no se realizaréd hasta 2018, como mf-
nimo, y ello requerira la incorporacién
de un tercer carril para que los trenes
de media distancia que hacen servicios
regionales entre las estaciones de di-

chos corredores y otras que no estan en
ellos puedan circular alternativamente,
al igual que los trenes de mercancias,
especialmente los de las terminales
portuarias.

Vigo-Ourense

La asignatura pendiente en la red
ferroviaria gallega es la conexién réapida
entre las ciudades de Vigo y Ourense.
En la actualidad, el tren mas réapido
emplea 1 hora y 30 minutos, mien-

tras que en distancias similares, por
ejemplo entre Ourense y A Corufia, el
tiempo de viaje es de 1 hora. En unas
declaraciones realizadas por la ministra
de Fomento, Ana Pastor, el pasado mes
de julio aseguré que en 2016 serian
licitadas las obras de la variante de Cer-
dedo, que permitiria unir Vigo y Ouren-
se en 45 minutos. La variante, con una

Ehchuarrs). v
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longitud de 53 kildmetros ademés de
reducir a la mitad el tiempo de viaje en-
tre ambas ciudades pondria Pontevedra
a 30 minutos de Ourense, convirtiéndo-
se de ese modo en las dos capitales de
provincia mas préximas en términos de
tiempo de viaje ferroviario.

En la actualidad, Ourense esté conec-
tada por ferrocarril con el resto de las
grandes ciudades gallegas sin necesi-
dad de transbordo: a dia de hoy cuenta
con comunicaciones diarias con Lugo y
Ferrol y varias frecuencias diarias con
Vigo, Pontevedra, A Corufia y Santiago.
Solo las pequefias ciudades de Tui y
Vilagarcia requieren de transbordo.
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la promocion, que se encuentran depositadas ante notario y a disposicion del cliente en cualquier oficina de Pastor y en www.bancopastor.es
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"|.as obras avanzan al ritmo que Se necesita
16

para cumplir el objetivo de 20

Rubén A. Estévez Sanchez es ingenie-
ro de caminos y ocupa el puesto de
subdirector de construccién del Adif
con responsabilidad sobre el trazado
gallego de alta velocidad. A punto de
concluir el afio 2015 hace balance de
la situacién actual de las obras entre
Lubian y Ourense.

¢En qué situacién se encuentran a dia
de hoy las obras?

Las obras se estan desarrollando

a buen ritmo, dentro de los plazos
establecidos para la finalizacién de las
mismas, y con las légicas dificultades
que entrafian obras de esta naturaleza.

¢Puede ser mas explicito? Por ejemplo
sefialando los hitos més relevantes.

En los tres préximos meses se calaran
ambos tubos del los tineles de EI Cor-
no que son los mas largos del tramo Lu-
bian-Ourense. Se ha comenzado con la
ejecucion del segundo tubo del tanel de
Bolafios, perteneciente al tramo Vilarifio
de Conso-Campobecerros mediante el
empleo de una tuneladora para roca,
que permitiré acabar su excavacién a lo

largo del afio 2016. El tinel derecho de
Bolafios, ya finalizado, junto con el iz-
quierdo recientemente iniciado, son los
dos unicos tlneles del eje que se estan
ejecutando con tuneladoras.

Los tuneles de Prado, asi como los de
Portocamba, se encuentran en fase de
revestimiento, lo que da idea de lo avan-
zado que se encuentran las ejecuciones
de estos tramos.

En el tramo Portocamba-Cerdedelo, se
va a iniciar inminentemente la ejecucion
de los viaductos de Teixeiras, uno para
cada via, el Ultimo elemento que queda
por acometer del tramo.

En los Ultimos 22 kilémetros entre Por-
to y Taboadela se ha finalizado el sub-
tramo Miaman-Ponte Ambfa de 6,7 km
y el resto superan el 85% de ejecucion.
Tambien destaca la finalizacién de la
excavacion y el sostenimiento del Tanel
de la Canda via Derecha.

En el tramo “Tunel de la Canda - Vilave-
lla” se ha ejecutado un 80 % de la obra,
habiéndose finalizado los elementos
mas singulares: Viaductos de Vilavella,
tineles de Vilavella y Viaducto del arro-
yo de Carrifial.

Los tuneles de O Cafiizo, Via lzquierda
y Derecha han alcanzado grados de eje-
cucién en el entorno del 60% estando
realizados los cales en ambos tubos
realizandose actualmente las fases de
destroza en los mismos.

En los tlneles del Espifio en la actua-
lidad se ha ejecutado casi un 75 %

de la obra, habiéndose finalizado los
elementos mas singulares entre los que
podemos destacar la primera fase de
excavacion del tanel, avance completa
y la segunda fase de excavacion, la
destroza, que se encuentra ejecutada
en un 88%.

¢Cudles fueron los retos mas serios a
los que se han enfrentado?

Las mayores dificultades técnicas se
han dado en la ejecucién de los tune-
les. Estas obras, geolégicamente, se
ejecutan en terrenos que presentan
antigliedades de hasta 400 millones de
aflos, sometidos a numerosos procesos
tecténicos que han derivado en fené-
menos plegamiento y fracturacion, que
unido al particular clima gallego han
provocado una alteracién superficial

Rubi A stévez

Subdirector de construcciéon del Adif

que alcanza profundidades de entre 30
y 50 m. Estas meteorizaciones de los
materiales, unida a la alternancia de
materiales de diferentes caracteristicas
geotécnicas, dificultan en gran manera
las excavaciones de los tuneles y la
ejecucion de cimentaciones de viaduc-
tos. Es muy frecuente apreciar en los
frentes de excavacién en los tlneles,
que suelen ser de 75 m2, zonas con
diferentes grados de alteracién, y hasta
de litologia, que requieren de diferentes
técnicas de excavacién y de sosteni-
miento.

En los tlneles de la Canda destaca la
ejecucién del tunel por debajo de la
Iinea convencional del FFCC Zamora-
Ourense y debajo de la autovia A-52,
actuaciones ya realizadas y de impor-
tante dificultad.

En el tramo “Tunel de la Canda - Vila-
vella” destaca su paso por debajo de la
Estacion de Vilavella.

Los taneles de O Cafiizo han destacado
en su dificultad condicionada por su
paso por la falla de Pentes, que marcé
el punto de paso de granitos a pizarras,
y especialmente por la ejecuciéon de la

excavacion en avance en el tramo de
materiales pizarrosos por la aparicién
de fenémeno de “Squeezing”, que ha
requerido la aplicacién de refuerzos y
tratamientos especiales.

Los tlneles del Espifio atraviesan una
formacién rocosa que contiene elemen-
tos potencialmente contaminantes.

Se esté realizando un tratamiento del
material de la excavacién del tinel en
vertederos, mediante el empleo de
tecnosoles, suelos elaborados en planta
que permiten resolver los problemas
medioambientales de dichos materia-
les.

¢Cuéles quedan por superar?

En el tramo en tramo entre Vilarifio de
Conso y Taboadela, quedan dos actua-
ciones por ejecutar, que por su dificul-
tad técnica cabe mencionar.

La primera es la ejecuciéon de la excava-
cién de la destroza de la falla de Laza,
que se localiza en los tlneles de Prado.
Las brechas de la falla de Laza presen-
taron fenémenos de “squeezing”, lo que
complicé enormemente los trabajos de
excavacion y sostenimiento en avance.
El “squeezing” es un fenébmeno que

se caracteriza por la generacién de
importantes deformaciones del terreno
desarrolladas de forma variable a lo
largo del tiempo. El terreno atravesado
en la falla se caracteriza por su elevada
brechificacién, lo que ocasioné desmo-
ronamientos masivos, que se tradujeron
en convergencias registradas de hasta
40 cm, que necesariamente va a obligar
a ejecutar estajes para meter la seccién
en gélibo. Estos desmoronamientos se
contuvieron en la fase de excavacién

en avance a base de aplicar sosteni-
mientos muy pesados constituidos

por cerchas, importantes espesores

de gunitas, paraguas de micropilotes,
bulones autoperforantes en hombros

y hastiales, recalces con micropilotes

y apuntalamientos provisionales con

COMPARTE
UN VALDEORRAS

perfiles metélicos y contrabdvedas de
hormigén entre las patas de cerchas.
Durante la préxima excavacién de la
destroza, se deben ejecutar nuevos
refuerzos e inyecciones toda vez que
hay que eliminar los apuntalamien-
tos provisionales dispuestos.
El segundo es la ejecucién de
los viaductos del Teixeiras.
Estas estructuras se caracte-
rizan por sus elevadas pilas,
las cuales hay que cimentar
en un valle de abruptas
laderas, que geotécnica-
mente presentan proble-
mas de karstificacion.

Esto supone que existan
riesgos de presencia de
oquedades en el terreno,
con la consiguiente pro-
blema que genera en las
cimentaciones a base de
pilotes de la estructura.
Ademas, el viaducto requie-
re del abatimiento de dos
semiarcos para salvar el LIC

(Lugar de Interés Comunitario) del Rio
Téamega, resultando una luz de 132

m, que evitan la afeccién al espacio
protegido, dando asi cumplimiento a

la Declaracién de Impacto Ambiental
(DIA).

En los tineles de O Cafiizo debemos en-
frentar las fases de destroza en la falla
de Pentes en la que ya hemos sufrido el
fenémeno de “Squezzing” o fluencia en
la fase de avance.

¢Cuantos trabajadores esta movilizan-
do el tramo Ourense Lubian?

El
ndamero
de traba-
jadores varfa en

funcién del momento en que

se encuentre cada obra.

Por regla general, las puntas de perso-
nal que ha habido en un contrato como
el tinel de O Corno, para la ejecucion
de un tubo, se cifran en 170 personas.
En el caso del tramo Vilarifio-Campobe-
cerros, que comprenden la ejecucién
del tanel de Bolafios izquierdo y dere-
cho, se han contabilizado 250 trabaja-
dores por cada uno de los dos contra-
tos en los que se dividi6 el tramo.

En
los ta-
neles de la
Canda destaca
un nimero maximo de
trabajadores de 328 para ambos
tubos contando en la actualidad con
270 personas.
En los tramos de Tunel de la Canda-
Vilavella-Tuneles del Cafiizo hemos
podido registrar un méaximo de 530
trabajadores contando en la actualidad
con una plantilla de 150 personas.
En los tineles de Espifio destaca un
nimero maximo de trabajadores de
513 para ambos tubos contando en la
actualidad con 399 personas.

! “ : de Orixe
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El dltimo tramo en tierras zamoranas
es corto en longitud pero complejo en
su trazado. Las vias derecha e izquierda
discurren por sendas plataformas inde-
pendientes para via Gnica y no siempre
en paralelo, ya que comienza con una
distancia entre ejes de 140 metros que
se van acercando hasta llegar a los 30

Los tubos derechos de los tineles

de Hedroso y Lubian se encuentran
totalmente excavados. En el primero de
ellos ya se estéan realizando los trabajos
de revestimiento. En el segundo, el cale
tuvo lugar el pasado mes de octubre.
En los tubos izquierdos de ambos tlne-
les siguen las labores de excavacion.

LA REGIGN

LONGITUD:
3,23/3,07 KM

CARACTERISTICAS GENERALES:

DOS PLATAFORMAS DE VIA UNICA DE ALTA VELO-
CIDAD CON CURVAS DE RADIO MINIMO DE 5.350
A 7.280 METROS Y RAMPA MAXIMA DE 12 MILESI-
MAS. DISENADO PARA QUE LOS TRENES PUEDAN
DESARROLLAR VELOCIDADES MAXIMAS DE 350
KM/H.

OBRAS SINGULARES:

TUNEL DE HEDROSO: 913 M. (VD) 713 M. (VI
VIADUCTO DE PORTO: 90 M. (VD) 173 M. (V)
TUNEL DE LUBIAN: 1.710 M. (VD) 1.703 M. (V)
VIADUCTO DE TUELA: 289 M. (VD) 308 M. (V)
PUESTO DE BANALIZACION: 1.416,55 M.

= \VEI

al final del mismo. Las vias se monta-
ran sobre placa, lo que se explica por el
hecho de que practicamente el 95 por
ciento de su recorrido estéa trazado o
sobre viaducto o dentro de un tlnel.

|

Nuevos Clase C con Servicio Excellent incluido*.

Clase C ahora con mas prestaciones que nunca: 3 afios de garantia, mantenimiento y piezas de desgaste incluidos*. Cuentan
con los ultimos avances tecnoldgicos vy un espectacular disefio deportivo para que sientas cada kildmetro de la carretera. Consiguelos
ahora por 295€** al mes en 48 cuotas (Clase C 220 d Berlina entrada 10.768,95€, cuota final 22.099,74€***, TIN 6,95%, TAE 8,21%).
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The best or nothing.
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Concesionario Oficial Mercedes-Benz Ctra. N-525, km 230,5. Poligono Barreiros, Tel.: 988 36 30 09, 32915, SAN CIPRIAN DE VINAS
(OURENSE), www.garza.mercedes-benz.es
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Confederamon
empresarial de
Qurense

Comprometidos con el crecimiento de Qurense

Tramo a tramo

| primer tramo gallego del AVE de ataque intermedio a la boca Oeste
lo forma un tdnel situado entre y pocos dias después en el contiguo,
los municipios de Lubiadn en la entre la referida galeria y la boca Este.
parte zamorana y A Mezquita en  Las previsiones son que a lo largo del
la ourensana. Las obras se ejecutan en mes de noviembre quede concluida la

cada uno de los tubos de este tunel y perforacién del tubo izquierdo, dispo-
los accesos por sendas adjudicatarias. niéndose a partir de ese momento en
El pasado mes de octubre se concluy6 ambos casos a continuar con la fase
la fase de avance en el tubo derecho. de destroza, que despejara la base del

Primero en el tramo desde la galeria tlnel.

La llegada de la Alta Velocidad transformara las conexiones de
nuestra provincia con el resto de Espana. Desde la CEQ
trabajamos para aprovechar todas las oportunidades que se
van a generar.

Miramos al futuro, preparandonos para asumir los retos que
tenemos delante y poder alcanzar entre todos un Ourense
mas desarrollado.

CARACTERISTICAS GENERALES: DOS PLATAFOR-
MAS DE VIA UNICA DE ALTA VELOCIDAD CON
CURVAS DE RADIO MINIMO DE 9.030 METROS Y
RAMPA MAXIMA DE 4 MILESIMAS. DISENADO PARA
QUE LOS TRENES PUEDAN DESARROLLAR VELOCI-
DADES MAXIMAS DE 350 KM/H.

¥ e,
F Ok

TUNEL DE A CANDA: 7.301 METROS (VD) 7.304
METROS(VI).

Confederauon —O PrazadasDamas! —O Tel: 988 391 110 —O ceo@ceo.es
empresarial de Ourense 32005 Ourense Fax: 988 391 957 WWW.Ceo.es
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os protagonistas de este tramo

son el tanel bitubo de O Cafizo y

la estacion de A Gudifia. Ambos

tubos se encuentran muy avanza-
dos, una vez que consiguieron finalizar
la fase de perforacién en junio de 2014
el tubo derecho y en febrero de 2015 el
izquierdo.

LONGITUD:
3,72 (VD) KM 3,76 (VI)

CARACTERISTICAS GENERALES:

DOS PLATAFORMAS DE VIA UNICA DE ALTA VELO-
CIDAD CON CURVAS DE RADIO MINIMO DE 7.250
METROS Y RAMPA MAXIMA DE 20 MILESIMAS.
DISENADO PARA QUE LOS TRENES PUEDAN DESA-
RROLLAR VELOCIDADES MAXIMAS DE 350 KM/H.

OBRAS SINGULARES:

TUNEL DE 0 CANIZO: 5.372 M (VD) 5.370 M (V).
ESTACION DE A GUDINA: 1.420 M

-

F

Canda-Vilavella R

ituado entre los municipios de s B :""" - ?
A Mezquita y A Gudifa, este < . q .

pequefio tramo de poco mas
de 3,7 kilémetros se encuentra

muy avanzado en lo que a sus obras . P ' ' LONGITUD: ') ‘ = 4
singulares se refiere. Ambos tubos del - ' { : i . k)

tinel de Vilavella estan excavados en su LN CARACTERISTICAS éENERALES:

totalidad y se trabaja en las tareas de ‘ - ! o g . i
/ J -l DOS PLATAFORMAS DE VIA UNICA DE ALTA VELO- g T . O U R E N S E

revestimiento. También estdn montados CIDAD CON CURVAS DE RADIO MINIMO DE 9.030
ambos viaductos y explanada la plata- p , )
VIaductos y exp P METROS Y RAMPA MAXIMA DE 25 MILESIMAS. Calle Progreso, 95

forma del futuro puesto de banalizacién. g . ' 3 . . 4
P DISERADO PARA QUE LOS TRENES PUEDAN DESA- '@ a 988 51 16 00
RROLLAR VELOCIDADES MAXIMAS DE 350 KM/H. ) - - 32:000504
SERASIINGUEARES: _ 4 ) ‘ —— 25 afios cuidando tu sonrisa

TUNEL DE VILAVELLA: 902 M (VD) 869 M (VI).
VIADUCTO DE VILAVELLA: 144 M (VD) 124 M (V') . *Descuento aplicable unicamente a la fase quirtirgica preprotésica y de control y el implante unitario, incluidos los de alta gama. Promocion valida hasta el 30 de noviembre de 2015. No se aplica el

VI ADUCTO DEL C ARR'N AL 30 M 0 d descuento a otros tratamientos de implantologia como: Carga inmediata, rehabilitaciones o prétesis sobre implantes, conexiones y estructuras, mini-implantes, implantes cigomaticos.
PUESTO DE BANALIZACION: 1.416,55 M 2 5 % de e S C u e, n t O 2L
implantologia dental
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Tramo a tramo

8,13 (VD) KM 8,21 (VI)

DOS PLATAFORMAS DE VIA UNICA DE ALTA VELO-
CIDAD CON CURVAS DE RADIO MINIMO DE 7.250
METROS Y RAMPA MAXIMA DE 20 MILESIMAS.

DISENADO PARA QUE LOS TRENES PUEDAN DESA-
RROLLAR VELOCIDADES MAXIMAS DE 350 KM/H.

on casi 8 kilémetros de
longitud, el tdnel bitubo de O
Espifio es el protagonista de
este tramo que fue adjudicado
por separado, via derecha y via izquier-
da a sendas uniones temporales de
empresas. Ambos tlneles se acometen
desde sus respectivas bocas Este y Oes-
te y una galerfa de ataque intermedio.
El pasado mes de junio se concluyé6 la -"—
perforacion del tubo izquierdo y unas -
semanas después, en la primera quin-
cena de julio fue terminada en el tubo
derecho. Actualmente se prosigue en
ambos con la fase de destroza, consis-
tente en liberar la base del tinel y asi
realizar el revestimiento integral.

TUNEL DE O ESPINO: 7.924 M (VD) 7.910 M (VI).

200 oficinas en Galicia.
370.000 clientes.
1 sorriso, o teu.

o As grandes cifras non significan nada se detras

TR i o e — ' _ 2 : 4 . delas non hai sorrisos de clientes satisfeitos. Asi
T e ' [Ti] es a Estrela pensamos en “la Caixa”. Porque cremos que
---- e - B~ ¥ o que realmente fai grande a unha entidade

financeira é a calidade do servizo do que gozan
as persoas que confian nela.

NRI: 1273-2015/09681

BAI-FINACLE
GLOBAL

i BANKING
QRY st i

' Patrocinador do equipo Mellor Banco Banco co Espirito mais Certificado Europeo
Olimpico Espafiol de Espana 2015 Innovador do Mundo de Maxima Excelencia

2014 Mellor Innovacién en na Xestién
— Produtos e Servizos 2013
e2014
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8,07 (VD) KM 8,13 (VI)

DOS PLATAFORMAS DE VIA UNICA DE ALTA VELO-
CIDAD CON CURVAS DE RADIO MINIMO DE 7.250
METROS Y RAMPA MAXIMA DE 5 MILESIMAS. DISE-
NADO PARA QUE LOS TRENES PUEDAN DESARRO-
LLAR VELOCIDADES MAXIMAS DE 350 KM/H.

TUNEL DE BOLANOS: 6.800 METROS (VD) 6.780 M (V).
VIADUCTO DE VAL DE PARADA: 41 M

Asesores y Consultores

J

Uik Dl

LABORAL
MERCANTIL

HEE. R

ENCI A S

os tlneles de Bolafios constitu-
yen una de las singularidades
del tramo Ourense-Lubian, por
el método constructivo. Es el
Unico del tramo que esta emplean-
do una tuneladora. Se trata de una
tuneladora Herrenknecht de escudo
simple de 9.90 metros de diametro,
compuesta por una rueda de corte
con 64 discos cortadores y un escudo
cilindrico de 10,4 metros de longitud

00 ’0
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Tramo a tramo

dentro del cual se ejecuta el montaje
del revestimiento definitivo del tunel
mediante anillos de dovelas. El avance
de la tuneladora se consigue mediante
el empuje de 24 cilindros que apoyan
contra el revestimiento ya colocado. La
tuneladora arrastra consigo un sistema
de remolques (back up) de 140 metros
de longitud que alojan toda la maqui-
naria y consumibles necesarios para

la excavacién del tlnel. Las dovelas se
fabrican a pie de tdnel. En octubre de
2014 finalizé la construccion del tubo
derecho y en la actualidad la tunela-
dora comienza los trabajos en el tubo
izquierdo.

Time

= EHREESH [ TETTT O SIREIEE

CEEIR CiA: | BIE T I

PLACRIA EILE'G AR L EQJO S
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B LOS TUNELES

Todos los tineles,
excepto los del Corno y
los de Bolafios, son
perforados utilizando el
Nuevo método austriaco
(NATM -New Austrian
Tunneling Method), en
dos fases: avanza y
destroza.

Fase

Nivel superior

Nivel inferior
Contrabdveda

La mayoria de los tineles entre
Lubidn y Ourense estan
compuestos por dos tubos que
alojan una via Unica en cada
sentido, con galerias transversales
que comunican los dos tubos

Los tineles de Seird y Bouzas son un.

Unico tubo que aloja una plataforma g
de doble via | Estagion
| de Ourense
il 7 7 L
-' 'fl' 71? km ..t.-
o b
f ,:‘ SEIXALBO
Taboadela,

H LOSVIADUCTOS

Longitud (metros)

PSR 1 4
I 529
s
I 50

Rio Arnoia
Teixeira VD
Teixeira VI
Montegrande
Valdemouro
Mifio

=
I 400

Tuela Vi
Tuelavd
Barbana

Os Portos Vd

I 308
I 289
. 275
I 246

Os Portos VI
Portela Vd
Bouzas
Portela VI
Meaman

Porto Vi
Vilavella Vd
Sobre OU-105
Vilavella VI
Castaddn
Canivelos
Porto Vd
Felgueira Il Vd
Felgueira Il VI
Arroyo De Pazos
Felgueira V]
Carrinal (PB)
Felgueira IVD
Dos Muinos

- 246
246
216
- 202
.77
1735

130
j22
120

Estructura trepante -
anclada a os tramps |

® PERFIL DELA ViA

- Rasante

. Tinel
. Viaducto

Metros sobre el nivel del mar

de avance

Se perfora mediante voladura una
pequena porcion del nivel superior del
tunel, se ventila y desescombra

Seixalbo-

9.5 km

Seixalbo -,

304 metros en
cada voladura

"

£l avance maximo

.t..... ‘l-:l'-i’

faa,

-

*

Ponte Amhia-Tahoadela°’°.,

9km

La béveda se sella y estabiliza con hormigon
proyectado bulones y se contindia avanzando en el
nivel superior

“.--",‘s--__.!

La distancia entre los ejes de
~#ulos tubos, puede ser variable

Fase de destroza

Se perfora en banco la mitad del nivel inferior. Se estabiliza

con bulones y se continua con la segunda mitad,

finalizando el sostenimiento con hormigdn proyectado

Havancees \
de 6 - 8 metro

e los tineles

.. PONTE AMBIA
L -
Miaman-Ponte Ambia
6.7 km MIAMAN
Porto-Miaman *», !
Tiblero e *+, iPORTO
Base sobre la que se : : o0
iende la via férrea “aghiy
o":o.. s
30 viaductos
s'"g mqtros 0.:.:
Longitud mt}mm
e 7.5 km
~ Tiinel de Prado
‘ Via lzquierda
Plataformas de via tnica de doble via,
-zapatas como ZEE ZQE 8§
, llevan un : ; :
* elaborado 85m " 85m - 14m
@SQ8ACOM0 ) final del tramo A Canda-Vilavella, hay un

Las vias estan disenadas para que
los frenes puedan circular hasta
una velocidad de 350 km/hora

viaducto que recoge las dos vias generales
méds dos vias del puesto de banalizacién

PROCESO DE CONSTRUCCION

Construccion de las pilas -

Preparacion del terreno, Canstr ;I 2105 68
accesos excavacionesy ¢ instalacion ”ﬁg .
fabricacion de las zapatas, del'tahlero"{;_,ﬁaf, =

SABADO, 7 DE NOVIEMBRE 2015

La galeria Se perfora desde ambos lados
hasta completarla en el punta de
encuentro de ambas excavaciones

SABADO, 7 DE NOVIEMBRE 2015

LA REGIGN

= \VE|

Zona ampliada

W LASVIASFERREAS

30 tiineles

excavados en mina

121.278 metros
Longitud total tineles

Longitud (metros)

0 Corno (via derecha) |EEG— 5.574
0 Corno (via izquierda) G ©.571
0 Espifio (via derecha) | 7.923,96

0 Espiio (via izquierdz) |EG— 7.539,01

Prado (via izquierda) | 7 625,51

Prado (via derecha) EEG_G_— 7 .G

A Canda (via izquierda) !
A Canda (via derecha)
Bolafios (via derecha)
Bolarios (via izquierda)
0 Cafiizo (via izquie
J 0 Cafiizo (via derech:
- Portocamba (v

Toma de datos
y diseiio del trazado

Tras realizar estudios de
terreno y mediciones se
define la traza, que es la
linga de terreno por donde
discurrird la via ‘

Descarga de barras de carril
Las vias, larguisimas barras de
metal de 270 metro

t

\ @sssaENODMAS == Finalizados  ===== En proyecto g Estacién en proyecto

Preparacion del terreno

Eliminacion del material, rebaje del
terreno con palas cargadoras,
definicion del perfil definitivo de la traza

CAMPOBECERROS

s
"rraaani@

-
9.
-

23Km

V.36

Portocamba

VILARINO

b T
TR LE LT Sraay,

A GUDINA
® :::: .

--....'.::-.
-

VILAVELLA
RRRLETY

E : -'-.:::. i

Colocacion de traviesas

Compactacion de la plataforma
y primera capa de balasto (sub-balasto)

Lubidn-Tinel

_de A Canda

100 kilometros

de distancia

350 km/h

velocidad maxima

1.821 millones
de euros de inversidn en 2015

54 empresas
con obra adjudicada

2018

Finalizacion de las obras

]

~ deFe

nivelaciones
segunda

mica

Tiinel de

Padornelo- Lubian

5,55 km

En viaducto ‘

81,14 km
Cielo abierto

Asi se fabrica el Ave a Galicia

Lubian a Ourense

199,98 km
de via férrea 113,29 km
Entre Lubidn y Ourense En tinel

A los casi 200 kildémetros tendidos a o largo de los 99,99
km del tramo Lubidn-Ourense, se le anaden entre 10-15
kilometros de vias complementarias, puestos de
banalizacion, estaciones, y otras

/"

r) es el estandar empleado en
- lamayoria de redes europea

__ Perfilado de la via
'~ Se homogeniza el perfil de la banqueta,

[ -~ eliminando los excesos de balasto y

creando el angulo correcto del talud

Instalacion de la catenaria
y electrificacion
lzado de postes e instalacion de la
linea aérea de alimentacion que
gsmite la energia eléctrica a las

: e traccion (locomotoras).
(e Alta Velocidad se

terna utilizando

125.000 V a 50 Hz.

Requejo-Tinel
de Padomelo

NRis n @ s nnnanay
@ snnan eu gyl L
. llIll-Illllnth.‘ Y

32km

7.6 km

4.1 km

PUEBLA
DE SANABRIA
LUBIAN PEDRALBADE  °®
LA PRADERIA
-'-..'. ".-...--.. REQUEJO ._..\

J ESTACION
L= DE A GUDINA
e ; {PUERTA DE GALICIA
3 f::’ o 3 = 3 '
i S ’ £
5% 4 6 (;!‘ _E 8.5k m 39km
- Vilarifie- ~ °  Tine o Tanel de O Cafiizo ~ Tiinel de-
~ Campobecerros ~  Via lzquierda Viaizquierda A Canda-
Viaizgueta 0 ~ Vilavell

Acondicionamiento Tiinel

de Padornelo

11 km g
Pedralba de la praderia-Tiinel ESTACION

PEDRALBA
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> la tuya

bampobecerros-Portocamba

a plataforma que hoy estéa siendo
ocupada por el almacén de
dovelas que utiliza la tuneladora [ "\'

para revestir el tubo izquierdo del - »
tinel de Bolafos sera el futuro puesto LONGITUD:

COMPROMISO
CON GALICIA

CAMBIO

|9

-

de adelantalm|ento y estacionamiento, 415 (VD) KM 4,11 (V)

tercero en tierra gallega, tras el de

Vilavella y la estacién de A Gudifia. Le CARACTERISTICAS GENERALES:

sigue el ttnel bitubo de Portocamba, CARACTERISTICAS GENERALES: DOS PLATAFOR-

de 3,7 kilémetros. El subtramo discurre MAS DE VIA UNICA DE ALTA VELOCIDAD CON

por los municipios de Castrelo de Val y CURVAS DE RADIO MINIMO DE 7.250 METROS Y

Laza. - RAMPA MAXIMA DE 25 MILESIMAS. DISENADO
PARA QUE LOS TRENES PUEDAN DESARROLLAR
VELOCIDADES MAXIMAS DE 350 KM/H.

OBRAS SINGULARES:

TUNEL DE PORTOCAMBA: 3.680 M (VD) 3.745 M (VI).
PUESTO DE ADELANTAMIENTO Y ESTACIONAMIEN-
TO:1.218M

LABORACION
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Tramo a tramo

n tramo corto pero complejo,

pues préacticamente su totali-

dad se resuelve en tanel o en

viaducto. El tanel de Cerdedelo
ya esta ejecutado y en la actualidad se
comienza la construccién del viaducto
doble de Teixeiras, que cuenta con una
altura méaxima de 92 metros.

DOS PLATAFORMAS INDEPENDIENTES DE VIA
UNICA CADA UNA DE ELLAS CON CURVAS DE RA-
DIO MINIMO DE 7.250 METROS Y RAMPA MAXIMA
DE 25 MILESIMAS Y VELOCIDAD MAXIMA DE 350

KM/H.

VIADUCTO DE TEIXEIRAS: 529 M (VD) Y 514 M (V).
TUNEL DE CERDEDELO: 1.695 M (VD) Y 1.700 M (VI)

" Concello de OURENSE

coeee@.ee. BRI XUNTA
H DEGHL]CIH

DEPUTACION
OURENSE

AGADIC ' et

A

gasNatural *
fenosa

/ABANCA

VINA do
CAMPO

librarias

Galicia

COoren
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Cerdedelo-Prado

n tramo complejo cuyas obras

se iniciaron en 2012 y que

tras un parén de varios meses

volvieron a retomarse a buen
ritmo. El tinel bitubo de O Corno es el
mas largo del trazado en suelo gallego
y el tercero de la Iinea de alta velocidad
Madrid-Galicia, tras los de Guadarrama
y San Pedro.

LONGITUD:

CARACTERISTICAS GENERALES:

DOS PLATAFORMAS DE VIA UNICA DE ALTA VELO-
CIDAD CON CURVAS DE RADIO MINIMO DE 7.250
METROS Y RAMPA MAXIMA DE 20 MILESIMAS.
DISENADO PARA QUE LOS TRENES PUEDAN DESA-
RROLLAR VELOCIDADES MAXIMAS DE 350 KM/H.

OBRAS SINGULARES:

TUNEL DE O CANIZO: 5.372 M (VD) 5.370 M (V).
ESTACION DE A GUDINA: 1.420 M

construcciones y proyectos

www.construccioneslorenzo.es

RUa Salgueiros, 49 - 32901 Reboredo
San Cibrao das Vinas - Ourense - Teléfono 988 25 69 91




| EXTRA= AVE | LA REGIGN LA REGIGN | EXTRA = AVE|

PROGRAMACION SEPTIEMBRE - NOVIEMBRE

Septiembre -Octubre
JUEVES 24 SEPTIEMBRE

LUNES 5 OCTUBRE JUEVES 15 OCTUBRE

Xosé Neira Vilas Dario Villanueva

Miguel Angel Cadenas
Narrador, ensayista, periodista y poeta Director de la Real Academia Espafola Presidente TSXG
“Cen sementes galegas en América” “El Quijote y el dinamismo de las imagenes” “El juez: poder judicial”
MARTES 20 OCTUBRE LUNES 26 OCTUBRE

FORO

La Regién

Punto de encuentro y Javier Moro Santiago Abascal
Escritor Presidente de Vox
debate de Ourense Noviembre “A flor de piel”
MARTES 3 “Nuevas formas de gestion en la empresa: hacia la flexibilidad”

= José Aguilar Lopez Javier Fernandez Aguado Angel Diéguez Nieto Estanislao Reverter Gil
, Socio Director de Socio Director de MindValue. Delegado en Galicia de la Delegado Territorial Noroeste
I MindValue. Profesor de Premio Mejor Asesor de Alta Asociacion de Interim de la Asociacion Interim
OURENSE 2018 Escuelas de Negocios Direccion y Conferenciante - Management Espafa (AIME). Management Espafa (AIME).
ALTAVELOCIDADE en Europa y América 2014 (Grupo Ejecutivos) Socio director de Exsequor Socio director de Exsequor
ra m U a ra m U Management Management
JUEVES 5 JUEVES 5 SABADO 7 LUNES 9
( - ) 'y g

os ttineles bitubo, el primero, PATROCINAN

de Corga da Vela, el segundo,
de Prado, constituyen el eje

-
i

am
escce 00000

Ana Pastor Manuel Campo Vidal

o i Pablo Rodriguez Vicente Araguas
de este tramo de 9,09 kilome- “j COPASA Ministra de Fomento Presidente de la Academia Subcampeodn de la Escritor y cantautor
i icipi . de las Ciencias y las Artes Copa del Mundo “Hansel e Gretel: a bruxa non era tal”
tros que discurre por los municipios DEPUTACION y p

de L S b Vilar d LONGITUD: OURENSE i de Television de Espafna Sub23

¢ -aza, sarreaus y acaba en viar ae VIERNES 13 y SABADO 14 LUNES 16 MARTES 24
Barrio. La obra mas compleja, el tinel 9,09 KM -
de Prado ya culminé las fases mas CARACTERISTICAS GENERALES: ( = =

complejas del Nuevo Método Austriaco,
avance y destroza, procediéndose en la
actualidad al revestimiento interior de

DOS PLATAFORMAS INDEPENDIENTES DE
VIA UNICA CADA UNA DE ELLAS CON CUR-

coren| S CEEE

T_U

e VAS DE RADIO MINIMO ENTRE 6.000 Y 4.750 COLABORAN =i
ambos tubos. METROS Y RAMPA MAXIMA DE 15,5 MILESI- 1 14 L Bursnee
MAS Y VELOCIDAD MAXIMA DE 350 KM/H. = T = AUTOS J .
berUTAS N Oy e se GONZALEZ TOU Gurriaran Silvia Alava
OBRAS SINGULARES: Transformando Periodista y escritor Psicéloga y Escritora
. Ourense "Queremos que
TUNEL DE CORGA DA VELA: 1.170,6 M (VD) Y S Qo . crezcan felices"
1.171,5 M (VI). €l asdbor e Roa GALH o Préximamente
TUNEL DE PRADO: 7.604,49 M (VD) Y 7.628,81M (VI) & R
VIADUCTO DE PORTELA: 246 M (VD) Y 202 (V1)
.' g% GRU@I;:VAS
;iO.T:.;E.I._EIS &
HOT%usH'}NmzémlN BODEGASGALLEGAS ™ Exportaciones al mercado Antonio Garamendi Marcos Martin6n-Torres

asiatico Presidente de CEPYME Catedratico de Arqueologia en
Patrocina: Turkish Airlines University College London
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Porto-Meaman

uando los trenes entran en
Porto llegan a la zona de de-
celeracién previa a la estacién
de Ourense. Eso explica que se
reduzca la velocidad maxima desde el
punto de vista constructivo de este y los
siguientes subtramos, hasta 250 kil6-
metros por hora. Otro de sus rasgos ca-
racteristicos es el inicio de los tlneles
monotubo para doble via, como sucede
con el de Seird, de 1.842 metros.
La plataforma describe un sinuoso
trazado que atraviesa los municipios de
Vilar de Barrio y Bafios de Molgas, con
curvas y contracurvas suaves, con ra-
dios minimos de 3.550 metros. Nume-
rosas carreteras y pistas vecinales la
cruzan a distinto nivel para dar servicio
a las poblaciones cercanas, mediante
pasos superiores (3) y e inferiores (1).

,i
- :
T %

Hay una obra singular que merece la
pena destacar. Sin ser de relevancia
desde el punto de vista constructivo ni

por el grado de dificultad, si que desta-

ca en un trazado que hasta este punto
venia dominado por tlneles, viaductos
y trincheras. Se trata de la pérgola que
se presenta a 150 metros de dejar el
tinel de Seird, en direccién a Ourense
y que permite el paso superior sobre la
via de alta velocidad de la via de ancho
convencional procedente de Zamora.
La obra se encuentra en un alto grado
de ejecucioén, tanto en lo que se refiere
a la plataforma como a los viaductos y
el anico tdnel.

: -‘I‘..;:-:'- S e I

CENTRAL: Ourense

Teléfono 988 38 49 38 / Fax 988 25 68 24

anibalblanco@anibalblanco.com

_ www.anibalblanco.com
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LONGITUD:

652 KM
CARACTERISTICAS GENERALES: 7
PLATAFORMA PARA DOBLE VIA DE ALTA VELOCIDAD

-—

A

CON CURVAS DE RADIO MINIMO DE 3.550 METROS &t =

Y RAMPA MAXIMA DE 25 MILESIMAS Y VELOCIDAD
' MAXIMA DE 250 KM/H.

. OBRAS SINGULARES:
TUNEL DE SEIRO: 1.842 M
VIADUCTO DE VALDEMOURO: 411 M

¥ VIADUCTO DE MONTEGRANDE: 333 M
| PERGOLA FERROCARRIL DE ZAMORA: 91 M
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Tramo a tramo

esde el aire, éste es uno de los
tramos mas elegantes del tra-
zado gallego de alta velocidad.
Ademas de presentar una geo-
metria esbelta, en la que predominan
las rectas y curvas de radio superior
a los 3.500 metros, luce el mas largo
de los viaductos del recorrido desde
Lubian: el viaducto sobre el rio Arnoia,
de 1.014 metros de longitud, con una
altura maxima sobre el rio Arnoia de
57,35 metros. El viaducto es de lineas
muy sobrias, caracteristica que es co-
mun a practicamente todos los puentes
de este corredor de alta velocidad.
Es uno de los cuatro viaductos con los
que la plataforma de via doble salva
distintos cauces fluviales como el re-
gueiro do Porro, el regueiro de Bouzas
y el rfo Arnoia. Un viaducto adicional
sirve para salvar el paso del antiguo
ferrocarril de Zamora.

Como la velocidad méaxima con la que
se disefia este subtramo es de 250 km
por hora, la plataforma ferroviaria es
para via doble en todo su recorrido, que
discurre integramente por el municipio
de Bafios de Molgas.

Fue el primer tramo finalizado en su
totalidad desde Lubi&n a Ourense y
esté listo para la instalacién de la via,
los postes que sustentan y alimentan la
catenaria de suministro eléctrico a los
trenes y los sistemas de comunicacién
y seguridad.
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PLATAFORMA PARA DOBLE VIA DE ALTA VELOCIDAD
CON CURVAS DE RADIO MINIMO DE 3.550 METROS
Y RAMPA MAXIMA DE 25 MILESIMAS Y VELOCIDAD
MAXIMA DE 250 KM/H.

VIADUCTO SOBRE EL RIO ARNOIA: 1.014 M
VIADUCTO DE MEAMAN: 177 M

VIADUCTO SOBRE FERROCARRIL: 80 M
VIADUCTO DE BOUZAS: 216 M

TUNEL DE BOUZAS: 852 M
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Ponteambia-Taboadela

vista de péjaro, se puede ob- Las rampas maximas alcanzan las

servar una plataforma de doble  treinta milésimas. El trazado sigue un

via que esta concluida en su terreno en general poco irregular, que

mayor parte, aunque faltan pe-  avanza por los municipios de Bafios de
quefios fragmentos, como los accesos Molgas, Xunqueira de Ambia, Paderne

al tunel de Os Casares, su obra singular  de Allariz, Allariz y termina en Taboade-
mas relevante. Se trata de un tanel de la.
un solo tubo para plataforma de via
doble, en el que los trenes pueden desa-
rrollar velocidades méaximas de hasta
250 kilémetros por hora. Tiene una
longitud total de 3.490 metros, de los
que 3.371 son excavados siguiendo el
Nuevo Método Austriaco y los restantes
se corresponden a los falsos tineles de
las embocaduras Este y Oeste, con los
que se integra en el relieve.

CARACTERISTICAS GENERALES:

PLATAFORMA PARA DOBLE VIA DE ALTA VELOCI-
DAD CON CURVAS DE RADIO MINIMO DE 2.600
METROS Y RAMPA MAXIMA DE 30 MILESIMAS Y
| VELOCIDAD MAXIMA DE 250 KM/H

OBRAS SINGULARES )

; TUNEL DE OS CASARES: 3.490 M
| VIADUCTO MUINOS: 30 M
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Tramo a tramo

Taboadela-Seixalbo

ras la adopcién, como solucién
definitiva, de la que se conoce
como alternativa 2, este tramo,
de 9,23 kilémetros de longitud,
avanza por los términos municipales
de Taboadela, San Cibrao das Vifias
y Ourense en un trazado en el que se
encuentra una alta densidad de pobla-
cién diseminada, areas industriales y
las poblaciones de Seixalbo, Bemposta
y Zain. Como se trata de un tramo en
el que los trenes ya no desarrollan su
méaxima velocidad, pues esté a corta
distancia de la estacién de Ourense, los
radios de las curvas, siendo generosos
no tienen la amplitud que encontramos
en los tramos precedentes, marcando-
se el proyecto como limite radios mini-
mos de 2.600 metros. Las obras mas
significativas dentro de este tramo son
los seis viaductos con los que se salvan
los pasos sobre los rfos y arroyos
Mesén de Calvos, San Benito y Barbafia
y sobre distintas carreteras. La plata-
forma se encuentra también con la via
convencional de Zamora y con otras
carreteras que cruza mediante el uso
de pasos inferiores y superiores.
El tramo se encuentra todavia en
una fase previa a la licitacién de las
obras, con tramitaciones relativas a

su aprobacién definitiva. Sin embargo,
ya se han iniciado los expedientes de
expropiacién para que, una vez que se
adjudiquen las obras éstas puedan lle-
varse a cabo de manera inmediata. Las
estimaciones del Ministerio de Fomen-
to plantean el afio 2016 como fecha
para el inicio de las mismas. Desde el
punto de vista constructivo, no se trata
de un tramo dificil, pues el relieve no
resulta muy adverso, pero si complejo
porque se desarrolla en un terreno con
una importante densidad de actividad
humana, como es natural a las puertas
de una ciudad.

= YOURENSE 2018
ALTAVELOCIDADE

CONCELLO DE

SAN CIBRAO
DAS VINAS

LONGITUD:
9,23 KM

CARACTERISTICAS GENERALES:

PLATAFORMA PARA DOBLE V/A DE ALTA
VELOCIDAD.

)

OBRAS SINGULARES:

TUNEL DE RANTE: 3.410 M

VIADUCTO MESON DE CALVOS: 408 M
VIADUCTO DE SAN BENITO: 108 M
VIADUCTO DEL BARBANA: 356 M
VIADUCTO SOBRE OU 105: 54 M
VIADUCTO CARRETERA BEMPOSTA: 30 M
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Tramo a tramo

os ultimos 7,7 kilbmetros de la
Iinea se trazan en su totalidad
en el término municipal de Ou-
rense y su objetivo es alcanzar
la estaciéon Ourense Empalme, al otro
lado del Mifo, sin afectar al desarrollo
urbano de la ciudad. En su recorrido,
recoge la Iinea convencional de ancho
ibérico y la integra, como una plata-
forma paralela a su trazado, lo que
da lugar a obras que se convertiran
en piezas singulares dentro de la red
ferroviaria espafiola, como son el tldnel
de Montealegre, de algo mas de 3,5
kildmetros, que se prevé en dos tubos:
uno de via doble para la plataforma de

alta velocidad y otro de via Unica, para
la de ancho convencional. El siguien-
te tlnel, de Bouzachés, es el Unico
monotubo para plataforma de via triple
de todo el corredor. Y con plataforma
para via triple, doble de 1.435 mmy
sencilla de 1.668 mm, es también el
viaducto que cruzara el Mifio hasta lle-
var el trazado a la paralela de la linea
convencional Monforte-Ourense, que
acaba de cumplir 130 afios.

En estos 7,7 kilémetros, la linea estara
trazada para que los trenes puedan
circular a 250 kilémetros por hora, un
criterio muy holgado puesto que en
este tramo de acercamiento a la esta-

cién, las composiciones ya estan en
fase de frenada para llegar a Ourense-
Empalme o en fase de aceleracion, tras
salir de ésta en direccién a Madrid.

El subtramo Seixalbo-Ourense se
encuentra en la actualidad en fase
previa a la licitacién de sus obras, tras
la afeccién de cerca de un millar de
fincas que estan siendo objeto de ex-
propiacién, unas con caracter definiti-

vo, pues por ellas discurrira el trazado,
y otras temporal, para garantizar la
servidumbre de paso de los vehiculos
de las futuras obras y los depdésitos
de materiales relacionados con las
mismas.

Las previsiones actuales del Ministerio
de Fomento son, licitar las obras en
2016 y ejecutarlas en los dos afios si-
guientes, en paralelo a la construccién
de la que seréd la nueva estacién de
Ourense, que integraré en sus insta-
laciones la de autobuses para conver-
tirse asf en un centro intermodal de
transporte que dé servicio a la ciudad
y a toda su érea de influencia.

LONGITUD:
7,7 KM

CARACTERISTICAS GENERALES:
PLATAFORMA PARA DOBLE V(A DE ALTA

VELOCIDAD Y VIA UNICA DE LINEA CON-

VENCIONAL.

TUNEL DE MONTEALEGRE: 3.540 M
TUNEL DE BOUZACHAS: 1.015 M
VIADUCTO DE CASTADON: 120 M
VIADUCTO DE CANIVELOS: 95 M
VIADUCTO DEL MINO: 400 M
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